DEUTSCHES. REICH 

AUSGEQEBEN AU 
REICHSPATBNTAMT 

PATENTSCHRIFT 

M 478 872 
KLASSE 21dt GRUPPE 55 

rag- der Bekanntmackung ilber die Brieilwig' d^s Patent: i^^Jtmiigs^ 




Siemens-Scbuckertwerke Akt,-Ges. in Berlin-SiemensstsMlt*) 

Kiiblanordnung fur Elektromotoren mit inndnliegendGin Stftnder 
und auBenliegendem Uufer, z. B. zum Eiitbau iti RoUgangsroIIen 

Patentfert fm Deatsahen Relchd vom 23. Dszember 1927 ali 



Es i3t bekanut, Eldctrcanotoren mit iniien- 
llegendem St^der und auBenliegendem Xau- 
fer auazubilden, wobei der aufieoUegieflide La.u- 
fer gleichzeitig den Mantel einer RoUe, z. B, 
a fiir RoUgtog-e, faildet. Hierdurch erreicht mail, 
. daJ5 die elefctrische Leistung umnittelbar in 
mechanisclie Leistiing umgcsetzt wird, ohne 
daB VerLuate durch Zwischciielcm«nte zyri- 
schcn detn antreibex&deti und dem a^gietrie- 

Jio benen Teile aufti^^. 

Wenn ein iELeiktroinator der beschrkbenen 
Art Z.B. 2uin Antriebe einer RoIZgangsroIIe 
ire^endet wir4 .so nimmt er auGer der an 
sich schon durch den Strom entstelienden 

15 Warme noch -weitere Warme aus don For- 
dergut anf, das son als RoUe ausgebildeter 
Laufer zu bewegen hat. Die na^Iiche 
WSrmeabgabe genQgt inf olgedessen nicht, um 
die Temperatiir des Motors in. den zulas^igen 

%Q Grenzen zu Iialten, und es niiussen besoadere 
Vorkehrungen gctro^en iirerdai, um die 
schadliche "Waime mogUchst achneU abzufuh- 
Tea* Diesc Aufgabe wird gemaB* der Erfin- 
dun|^ daduTcb g^st, daJ^ der LSufer tgu 

«5 einem ManteL timgeben ist und dafi; zwisdien 
den beiden TeJleii ^ HoUraum Torjge^ehen 
ivird^ der xnit dem tanexn des Motors durch 
Schlltze odeir Bolmmgen in Ves^indung siteht 
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•J Van dMi Patmtsucher ist als der Etfind^r mxgegeben wofden: 

Dq^L^hig, Friedru^ Rokde in Berlin, 



Die Klthliaig l^nn dabd eine Uinlaufktthlung 
Oder eine DurdiUtifldiliLimg sein. Die Um- 
lauflriililxmg ist in vielen Fallen vorzmiehen, 
da sie es gestattet, den Motor dicht abzu- 
sdilielien, eine Mafinalune, die fur rauhe 
und staubige Getriebe oft sehr wertvoill Ist. 
Man kann hienEu den Motor imd dm Luft- 
mantel seitlxch abscldieB^" so daB durch 
die .Verbindimgsschlitze can Luftumlauf zwi- 
•^en dem auBerexi Luftmantel tmd der Luft 
ina Innern des Motors' eintreten kann* Zur 
VergnoBcrung dor Umlaufgeschwrndigkcit ist 40 
es 2wedcmftfiiig, an den Verbindungsschlitzen 
in an sich bekannter Weise . Flachen anzu- 
bringen, die wie Luftediagel witfcen, d.h, 
saugen oder driidcen, Auch bei der Vervv«n- 
dimg einer Durchlau£k:ilhlui% ist die Anbrin- 
gung von Liifterfl^xihen zur Erhohung der 
Durchstrdmgescliwindigkdt des Kiihlmittels 
wertvoU. 

Der Luftspalt zwischen Laufer und Stftn- 
der ist verhaLtnifmaglftig klein, so dafi er 50 
einen mc^unjerheblichen Stromungswiderstand 
darstellt, der hemmend auf den Kiiblmittd- 
Strom wiikt* Dieser Umstand kann gemaiB 
der Erfindung dadurch vermieden werden^ 
daiS die Motorwielle in an sidi bekannter 55 
Weiae zwischen den FaOeeten mit Vcortkfungen;^ 
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insbesondere in der Form von NuteUj ver- 
s&ben ist^ die dem K'QihImittelstrom •dvxeai 
grafieren DurchstxdnLquersciixiitt bieten iind 
dadtircb. . dea storenden BinfluBi der schmalen 
5 Luftspalte aufheben. 

In dem Beispiel der Abb* i ist die Erfiu- 
dung in ihret Anwendung attf einea Einzel- 
motor dai^gestellt, in der Abb«3 fur eineti 
Doppelmotor. Die MotorweUe i tx&gt die 

10 Stjanderpakete 2 bzwr. 2 und 2', deren zuge- 
iioriger Laufer mit 3 hzw. 3' bexeichnet ist. 
Umgeben ist der Motor von einem Mantel 4^ 
der gleichzeitig den Mantel der Rolle dar- 
stellt* Zwischen Lianfer und Mantel entsteht 

15 auf diese Weise ein Luftraxtm 5> der mit dem 
Motorinnern durcli Schlitie 6 und 7 in Verbki- 
dtmg steht- 

Die Abbildnngen zeigen den Fall der Umlanf- 
kiiMung* Der Motor ist an den Aiifeenflfi cKen 

M dnrch Plattea 3 und 9 abgeschLossen^ so dafi in 
ihixL einbestitxuntesLnftq.uaii.tam eingefichlossea 
ist. lafolge der Fliddcraf t imd der sich ein- 
stell^den Te^peratttrdifierenzen entstehen 
Luftstriime, die zvdkchen dem Ringraum g xmd 

25 dem Motorinnern kreisen, und zmr durch die 
ScMLtze 6 nnd 7. Die im Innern des Motors 
aufgenommene Warme wird dadurcb. an den 
Mantel 4 abgegetben^ der sie an die AuBenluft 
abfiibrt* Zur VergriaBerung der Durchstrom- 

30 quersdmitte sind in . die Welle i Nuten 10 
eingeftftst, die den schmalen Luftspalt 11 
far die Rlicikfiflining der KGibUxift zwiscben 
Liiiufer und Staadwr gemsseimaikaQi vibex- 
brilcfcen* 



Die LiifterjQacben sind in der Zeichnttng as 
nicbt dargestellt^ sie sind an den OfiEnungeli 6 
und 7 atu denfcen. 

PATEKtANSPRi5*CHE : 

1. Kiiililanordnung filr Elektromotoren 40 
. mit innenliegendem Stjaader imd au&en- 

Uegendem LiSjufer, B. zum Einbau in 
RoUgangsroUen, dadurcb gelkennzeichnet^ 
daB^ der LSnfer von eineacn GebEn&e gK> 
tragexL wirdj das loit eincm Zwiischenratun 45 
in die RoIIe emgebant ist und der zwi- 
schen Lt^ufergeh^use und RollenrrianteL 
gebildete Hoblraiun mit dem Iimem des 
Motors durcli ScbHtze oder Bolurungeii 
in Verbindung stebt. So 

2. Anprdnung liacli Anspruch da- 
durcb gekennzeichnetj dali der Motor imd 
der Luftmantel seitmcb. abgeschlossen sind 

3. Anordnung nach Anspruch i oder 2, 
dadiuch gdlcennzeichnety daft die WeJle 55 
xvidschen den . SlSnderpaketen in an sick 
beikannter Weise VerdefongieaiL besitzt^ zu 
dem Zmdt, die Stzioaiungsqaerscbnitte 
fiir den KQchJiidttelstrom zu vergroi^em. 

4. Anordnung na-cb Anspruch i, dadurch 60 
gefcennzeicbnet, dafi der Motor mit Duxcb- 
zugsfcSlhlimg arbeitet. 

5. Anordnung nach Anspruch i bis 4, 
dadurcb gekermzeichnet^ daBi an deh Sin- 
^ttwn- oder. Durchstromofeungen des 65 
Ktib]xnittebtromes in an sich beikannter 
Weise lli£texiS!hQUclie Flachen voxg-eseben 
Binil 
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